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Skrzydto samolotu 

Przedmiotem wynalazku jest skrzydto samolotu ze slotami oraz z segmentowymi 
jednoszczelinowymi wysuwanymi klapami z napedem. 

Znane sa_ skrzydto samolotu ze slotami oraz z jednoszczelinowymi wysuwanymi 
klapami typu Fowler sktadajacymi sie. z jednego segmentu. Po wysunieciu klap, w 
miejscu ich poczatkowego potozenia pozostaja. otwarte od spodu skrzydto komory. 
Powoduje to niekorzystny wzrost oporow przeptywu na spodzie profilu skrzydto. 

Mechanizm napedu klap w znanych rozwiazaniach umieszczony jest w poprzek 
rozpietosci skrzydto i wystaje poza obrys poprzeczny skrzydto, gdzie ostoniety jest 
przez owiewki podskrzydtowe. 

Skrzydto samolotu ze slotami oraz z klapami wedtug wynalazku charakteryzuje 
sie tym, ±e kazda klapa skteda sie z dw6ch ruchomych segmentow : kesonu 
przedniego i klapy zasadniczej, ktore sa_ potaczone miedzy soba. sitownikami 
sprezynowymi i poruszaja. si§ na rolkach po prowadnicach o promieniu wi§ kszym od 
potowy ci§ciwy profilu skrzydto. Segmenty klapy umieszczone sa. w komorze 
stanowiacej wycinek sciany walca o grubosci ograniczonej przez goma. sptywowa. 
powierzchnie. kesonu skrzydto oraz panel zamykajacy usytuowany od spodu tego 
kesonu. Keson przedni klapy w ka±dym swoim potozeniu usytuowany jest, 
przynajmniej czesciowo, w obrebie komory, natomiast klapa zasadnicza w roznych 
swoich poto±eniach usytuowana jest, przynajmniej cz§§ciowo, w obrebie komory bajdz 
caikowicie poza nia.. 

Mechanizm nap§du ka±dej klapy jest umieszczony wzdluz rozpi^tosci skrzydto i 
caikowicie ukryty w poprzecznym obrysie skrzydto. 

Rozwiazanie wedtog wynalazku przynosi korzystne skutki, zwi^kszajace sito. 
nosna. skrzydto we wszystkich trzech fazach lotu - startu, przelotu i ladowania 
samolotu. W fazie przelotu, w zakresie malych katow wychylen klap, umozliwia bez- 
szczelinowe wysklepienie profilu skrzydto. W fazie startu i ladowania zwiekszenie 



wychylenia klap z jednoczesnym wydtazeniem profilu skrzydta pozwala na uzyskanie 
optymalnego w tych warunkach profilu z przepJywem szczelinowym, zapobiegaja^cym 
przedwczesnemu oderwaniu optywu na grzbiecie profilu. Jednoczesnie, dzieki 
panelowi zamykajacemu komore, zostaja. zmniejszone, w kazdej fazie lotu, opory 
przeplywu na spodzie profilu. 

Umieszczenie mechanizmu napedu kazdej klapy skrzydta wzdta± jego rozpietosci 
tak, ze jest on caikowicie- ukryty, w. poprzecznym obrysie. skrzydta, pozwala na 
wyeliminowanie, ba.dz. znaczaca, redukcje. wymiarfw,. owiewek podskrzydtowych 
osteniajacych mechanizm napedu w tradycyjnych rozwiazaniach. Prowadzr to do 
zmniejszenia oporow skrzydta, a w konsekwencji catego samolotu, o okoto 1,5%. 

Skrzydta samolotu moze by6 zaopatrzone, wzdtaz rozpietosci krawedzi sptywu, w 
wieksza. ilosd klap (np. kilkanascie). Pozwala to na uzyskanie nastepujacych cech 
uzytkowych skrzydta: 

- duzego wspotczynnika sify nosnej, 

- optymalnego, ze wzgledu na analize oporu indukowanego i ciezaru 
konstrukcji, rozktadu cyrkulacji i siiy nosnej wzdta± rozpietosci, w zaleznosci od 
fazy lotu, 

- wyeliminowanie klasycznego sterowania poprzecznego w postaci lotek lub 
klapolotek. 

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony wprzyktedzie wykonania na rysunku, na 
kt6rym fig.1 przedstawia profil skrzydta wedtug wynalazku, z oznaczeniem promienia 
prowadnic i cieciwy profilu, a nastepne figury przedstawiaja. ten sam profil : fig.2 - w 
fazie przelotu w konfiguracji gtedkiej, fig.3 - w fazie przelotu w konfiguracji 
wysklepionej, fig.4 -■ w fazie startu, fig.5 - w fazie ladowania, natomiast fig.6 
przedstawia segment skrzydta wedtag wynalazku z zabudowanym mechanizmem 
napedu klapy, w widoku z gory, w fazie przelotu, fig.7.-.przekroj poprzeczny tego 
segmentu, fig.8 - ten sam segment w widoku z g6ry, w fazie la_dowania, fig.9 - przekr6j 
poprzeczny tego segmentu, fig.10 przedstawia mechanizm napedu klapy z jego 
gtawnymi elementami sktadowymi, w pota/idoku z gory, fig. 11 - przekroj tego 
mechanizmu oznaczony A-A na fig.10, a fig.12 -przekroj tego mechanizmu oznaczony 
B-Bna fig.10. 

Skrzydta samolotu zaopatrzone jest w sloty 1 oraz segmentowe wysuwane klapy. 
Kazda klapa skteda sie z dw6ch ruchomych segmentow : kesonu przedniego 2 i klapy 
zasadniczej 3 , ktore sa_ pota.czone miedzy soba. sitownikami spre±ynowymi 4. 
Segmenty poruszaja. sie na rolkach 5 po prowadnicach 6 o promieniu R wi§kszym od 
potowy ci§ciwy c profilu skrzydta. Umieszczone sa. w komorze 7, ktora stanowi wycinek 



sciany walca o gruboSci ograniczonej przez gorn^. sptywowq. powierzchni§ kesonu 8 
skrzydte oraz panel zamykaj^cy 9 usytuowany od spodu tego kesonu. 

Mechanizm nap^du kazdej klapy jest umieszczony wzdluz rozpi§tosci skrzydte i 
catkowicie ukryty w poprzecznym obrysie skrzydte. Zamocowany jest na tylnej, 
prostopadtej do ci^ciwy c profilu, pteszczyznie 10 kesonu 8 skrzydte. 

Klapa zasadnicza 3 wysuwana jest przez popychacz JM , z jednej strony 
pot^czony z okuciem 12 klapy, a z drugiej z wozkiem 13 przesuwajsLcym s\q wzdtuz 
prowadnicy 14 po srubie 15 nap§dzanej, za po§rednictwem przegubu Cardana 16 , 
przez silnik hydraulicznv 17 z przektednia 18. Ruch kesonu przedniego 2 wynika z jego 
polqczenia z klapq.zasadniczq.3 sitownikami spr^zynowymi 4. 

W fazie przelotu samolotu mechanizm nap§du klap daje mozliwosc wysuni^cia 
klapy zasadniczej 3 tak, ze profil skrzydte lekko si§ wysklepia i nieco wydtuza, przy 
czym keson przedni 2 usytuowany jest calkowicie w obr§bie komory 7 , a klapa 
zasadnicza pozostaje w cz§sciowej stycznosci z komory. W fazach startu i Iqdowania 
samolotu mechanizm nap^du klap powoduje wysuni§cie klapy zasadniczej 3 
catkowicie poza obr§b komory 7 przy czym keson przedni 2 cz^sciowo styka s\$ z 
komorq.. Daje to w efekcie wydluzony profil skrzydte z jednoszczelinowym przeptywem. 



INST YTUT LOTNICT WA RZECZNIK pa Entowy (3053) 

AL Krakowska 110/114 ^ / 

©2-a©6 W a r^ wa mgr in± , jK^Ochendal 




36 122 1 



Zastrzezenia patentowe 



1. Skrzydto samolotu ze slotami oraz z segmentowymi jednoszczelinowymi 
wysuwanymi klapami z nap^dem, znamienne tym, ze ka±da klapa sktada si§ z 
dwoch ruchomych segmentow : kesonu przedniego (2) i klapy zasadniczej (3) 
polqczonych mi^dzy sobst sitownikami spr^zynowymi (41 i poruszaj^cych si§ na 
rolkach (5) po prowadnicach (6) o promieniu (R) wi^kszym od potowy ci^ciwy (c) 
profilu skrzydte, ktore to.segmenty ss[ umieszczone w komorze (7) stanowisjcej 
wycinek sciany walca o gruboSci ograniczonej przez gorn^. spJywow^. powierzchnie 
kesonu (8) skrzydla oraz panel zamykaj^cy (9) usytuowany od spodu tego 
kesonu, przy czym keson przedni (2) w kazdym swoim pofozeniu usytuowany jest, 
przynajmniej cz^sciowo, w obr^bie komory, natomiast klapa zasadnicza w roznych 
swoich polozeniach usytuowana jest, przynajmniej cz^sciowo, w obrfbie komory 
bgdz calkowicie poza ni^. 

2. Skrzydto samolotu wedfug zastrz.1, znamienne tym, ze mechanizm nap^du kazdej 
klapy jest umieszczony wzdluz rozpi^tosci skrzydte i catkowicie ukryty w 
poprzecznym obrysie skrzydte. 
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Fig. 3 




Fig. 4 
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Fig. 5 
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Fig. 11 




Fig. 12 
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